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Beschreibunz die Spaltrohnnotorpumpe mit dem Kuhler erne bauh- 

BCKiraP 6 ^ bUdet Hierbe . ^ ^ Spaltrchrm0tOr . 

Die Erfindung betrifft einen Kuhlwasserkreislauf ei- purape im Kuhler, iusbesondere im Ructouf- oder Vor- 

nes Verbrennungsmotors, insbesondere eines Kraft- laufsammler des Kuhlers vollstandig oder teilwcisc em- 

fahrzeuges, mit einem Kuhler, einer Pumpe und einem 5 ltegen. . _ , , . 

Utent^espeicher und/oder einer St^dheizung im Koustruktiv besonders emfach ^we^r^er 

Kreislauf dcs Kuhlers und die Pumpe vom selben Elektromotor 

Es ist bekanat, das KOhlwasser eines Verbrennungs- angetrieben sind. Audi ist es besondcrs vorteffliaft, 

motors durch erne Pumpe umzuwaJzen, die im Kreislauf wenn die Regelung der Spaltrohnnotorpumpe das 

zwischen dem Verbrennungsmotor und dem Kuhler 10 Thermostatventil ersetzt , , 

Hegt und flber einen Keilriemen oder einen Elekifomo- Von Vorteil ist es, wenn die Pumpe noch vor dem 

tor angetrieben ist Der Kuhler besitzt einen Lttfter, der Start des Verbrennungsmotors emschaltbar ist Hierbei 

vom Verbrennungsmotor oder durch einen Elektromo- kann die Pumpe durch erne Fernbedienung und/oder 

tor angetrieben wird Die fur die Motorktthlung not- Zeitschaltuhr einschaltbar sein. Alternauv oder zusatz- 

wendigen Vorrichtungen sind als separate Bauteile ein- 15 hch kann die Pumpe durch Entriegelung einer Kraft- 

zeln zu befesugen und erfordern einen erheblichen . fahrzeug-Zentralverriegelung einschaltbar sein. 

Platz im Motorraum eines Kraftfahrzeugs* Zwei Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in den 

Im Kuhlkreislauf befindet sich ein Thermostatventil, Zeichnungen schematisch dargestellt und werden im 

das nach dem Start des Verbrennungsmotors erst ein- folgenden naher beschrieben, wobei der Kuhler mh den 

raal geschbssen Ut urn das Kuhlwasser solange nicht 20 dazugehorigen Aggregaten jeweils eine Baueinhcit bil- 

durch den Kflhler flieBen zu lessen, bis es ausretehend det, deren Einzelteile durch einen gestrichelten Rahmen 

warm ist Hierdurch erreicht der Motor frQher die erfor- urafaBt ist, wobei die einzelnen Teile der Baueinheit aus 

deriicheArbeitstemperatur- Grtoden der zeichnerischen Ubersicht teilweise mit 

Ferner ist es bckannt im Kfihlkreislauf einen Latent- Abstand zueinander dargestellt sind, obwohl sie eng an- 

warmespeicher anzuordnen, der wahrend des Betriebs 25 einanderbefestigtsind. 

des Kraftf ahrzeugs Warme speichert und diese Warme Es zeigen 

auch nach dem Abstcilen des Kraftf ahrzeugs uber lan- Fig. 1 einen Kuhlwasserkreislauf mit einem Latent- 

gere Zeit behalt Wird der kaltc Motor gestartet so warmespeicher, 

werden das Kuhlwasser und der Motor durch den Lat- Fig, 2 einen Kuhlwasserkreislauf mit einer Standhei- 

entwarmespeieher sofort aufgewannt, so daB beim 30 zungund 

Kaltstart die Emissionen erheblich verringert werden Fig, 3funf Schaltungsanordnungen. 

und die Heizung fruher wirksam ist Auch ist es bekannt, Ein Verbrennungsmotor 1 weist einen Kuhlwasser- 

im Kfihlkreislauf eine Staadheizung anzuordnen, die kreislauf la auf, in dem ein Kuhler 1 angeschlossen ist, 

den Motor und den Fahrgastraum vor dem Start er- wobei der Kflhler einen Sammelbehalter 2b als SamnV 

warmt 35 lervorlauf und einen Sammelbehalter 2a als Sammler- 

Vor dem Start des Verbrennungsmotors wird die im riickkuf besitzt Parallel zum Verbrennungsmotor ist im 

Kuhlkreislauf befindliche Pumpe nicht angetrieben, $0 Kreislauf noch ein Hekungswarmetauscher 10 ange- 

da8 der Latentwarmespeicher oder die Standheizung schlossen, urn das Innere des Fahrgastraumes zu erwar- 

das Wasser des KQhlkreislaufes nicht erwarmen. Damit men. 

erhilt der Verbrennungsmotor erwarmtes Kuhlwasser 40 Der KChlkreislauf wird durch eine Elekfromotorkrei- 

erst, nachdem er gestartet wurde, so daB er zu Beginn selpumpe in Spaltrohrbauweise angetrieben, deren 

crhebliche Emissionen (insbesondereCOj)erzeugt Pumpengehause 3 innerhalb des Sammelbehalters 2a 

Aufgabe der Erfindung ist es, bei einem Verbren- angeordnet ist Hierbei kann das Gehause der Pumpe 
nungsmotor den Kuhlwasserkreislauf so zu verbessem, vom Kuhler, insbesondefe vom Material des Sammelbe- 
daB noch vor dem Start des Verbrennungsmotors dem 4$ h&lters gebildet sein, so daB Pumpengehause und Sam- 
Motor und insbesondere der Heizung Warme zugefQhrt melbehllter einteilig sind. Der die Pumpe antreibende 
werden. Ferner ist es Aufgabe der Erfindung, eine kom- Elektromotor 4 ragt in diesen Ausfuhrungsbeispielen 
pakteBauweisezuerreichen, auBen am Sammelbehalter 2b vor. Der Elektromotor 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gel 5s t, der Pumpe und/oder des Lufters kann ganz oder teil- 

daB die das Kuhlwasser umwalzende Pumpe eine Spal- so weise innerhalb des Kuhlers angeordnet sein, wodurch 

trohrmotorpumpe ist, deren Drehzahl entsprechend die AuBenabmessungen der gesamten Baueinheit wei- 

Temp eraturmeBdaten des Latentwarmespeichers/der ter verringert werden, 

Standhetzung und/oder des Verbrennungsmotors regel- An der AuBenseite der Kuhlrippen des Kuhlers 2 ist 

bar ist ein Lttfter 5 angeordnet, dessen Elektromotor 6 dem 

Die im Kuhlkreislauf angeordnete Pumpe kann den 55 Kflhler 2 abgewandt ist 
Kuhlkreislauf bereits vor dem Start des Verbrennungs- Im Kuhlwasserkreislauf ist ein Latentwarmespeicher 
motors in Gang setzen und damit die Warme des Lat* 7 (Fig. 1) und/oder eine Standheizung 8 (Eg. 2) zwi- 
entwarmespeichers und/oder der Standheizung zum scfaen Verbrennungsmotor und Kflhler angeschlossen, 
Motor und zum Heizungswarmetauscher transportie- durch die das Kuhlwasser zur Erwarmung flieBt, wobei 
ren. Hierdurch wird der Verbrennungsmotor vor dem 60 das KOhlwasser durch die Motorpumpe $, 4 bewegt 
Start aufgewarmt so daB Emissionen verringert und wird Der Elektromotor 4 der Pumpe 3 wird entspre- 
seine Lebensdauer verUingert werden. Auch werden eh end den Kuhl- und Wirmeanforderungen in seiner 
fruher angenehme Temperaturen im Fahrgastraum er- Drehzahl elektronisch gesteuert, wobei Temperatursen- 
reicht und Pensterscheiben vor der Fahrt aufgetaut und so ren, die sich am Verbrennungsmotor und am Latent- 
entfeuchtet 65 warmespeicher/an der Standheizung befinden, die Tern- 
Dies wird bei einem geringen baulichen Aufwand und peratur vom Kiihimcdium bzw. von Bauteilen erfassen. 
h her Standfesdgkeit erreicht Geringc AuBenabmes- Hierdurch ersetzt die Regelung der Spaltrohrmotor- 
sungen und eine einfache Montage werden erzielt, wenn pumpe das ThdrmostatventiL Die Pumpe ist noch vor 
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dem Start des Verbrennungsmotors durch cine Ferobe- 
dieming und/oder Zeitschaltuhr und alternate oder zu- 
satzlich durch Entriegeluug einer Kraftfahrzeug-Zen- 
tralverriegeiungeinschaltbar. JT r^o „ 

In den Ausfuhrungsbeispiciea nacb Fig. 1, )jnd F^. 2 5 
1st im Kreislauf zwischen dem Verbrcnnungsmotor, dem 
Warmetauscher 10, der Hefrung und dem Kuhler em 
Ventil d eingebaut, das a a. den ZufluB zum Heaungs- 
warmetauscher steuert Dieses Ventil kann fehlen, wenn 
die Heizung uber eine LOftungsklappe geregelt wirt. 10 

Fig. I und Fig. 2 stelien nur Anordmmgsbeispiele dar 
(Schaltungsart 1> Pie Anordnung von UtenwSrme- 
speicber/Standheizung kann auoh andere Positionen 
einnehmen, Weitere Schaltungsarten sindinHg-3 unter 
2. bis 5. dargestelit Hierbei bedeuten: VM - Verbren- 15 
ntingsmotor,LTW - UtentwarmespeicheroderStand- 
heizung,HWT - Hdzungswarmetauscher. 
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1. KJfclwasserkreisIauf ernes Verbrennungsmotors 
(11 insbesondere eines Kraftfahrzeuges, mit einem 
Kuhler (2)> einer Pumpe (3) und einem Latentwar- 
mespeicher (7) und/oder einer Standheizung (8) im 
Kreislauf, dadurch gekennaeichnet, daB die das 25 
Kuhiwasser umwaizende Pumpe (3) eine Spaltrohr- 
motorpumpe ist, deren Drehzahl emsprccbend 
TemperaturmeBdaten des Latentwinnespeichers 
(7) /der Staadheizung (8) und/oder des Verbren- 
nungsmotors (l)regelbar ist so 

2. Kuhlwasserkreislauf nacb Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Spaltrohrmotorpumpe (3) 
mit dem Kuhler (2) eine bauliche Einheit bildet 

3* Kuhlwasserkreislauf nach Anspruch 1 oder % da- 
durch gekennzeichnet, daB die Spaltrohnnotor- 36 
pumpe (3) im Kuhler (2) insbesondere im Rucklauf- 
(2a) oder Vorlaufsammler (2b) des KCWers voll- 
standig oder teilweise einliegt 

4. Kuhlwasserkreislauf nach einem der vorherigen 
AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB der Luf- 40 
ter (5) des Kuhlers (2) und die Pumpe (3) vom sel- 
ben Elektromotor angetrieben sind 

5. Kuhlwasserkreislauf nach einem der vorherigen 
Anspruchc dadurch gekennzeichnet daB die Rese- 
lling der Spaltrohrmotorpumpe (3» 4) das Thermo- 45 
statvcntil crsetzt 

6. Kuhlwasserkreislauf nach einem der vorherigen 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB die Pum- 
pe (3, 4) noch vor dem Start des Verbrennungsmo- 
tors einschahbar ist so 

7. Kuhlwasserkreislauf nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Pumpe (3, 4) durch eine 
Fernbedienung und/oder Zeitschaltuhr einschalt- 
barist 

8. Kuhlwasserkreislauf nach Anspruch 6 oder 7, da- 55 
durch gekennzeichnet daB die Pumpe (3, 4) durch 
Entriegeking einer Kxaftfahrzeug-Zentralverriege- 
lung cinschaltbar ist 

Hierzu 2 Scite(n) Zeichnungen 60 
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Device and method for engine cooling 




Abstract not available for DE373S412 
Abstract of correspondent: US5036S03 

PCT No. PCT/DE88/00667 Sec. 371 Date Mar. 26, 1990 Sec. 102 
(e) Date Mar. 26, 1990 PCT Filed Oct. 26, 1988 PCT Pub. No. 
q WO89/04419 PCT Pub. Date May 18, 1989.A device for engine 
II cooling includes at least one mechanical coolant pump driven by the 
II engine to be cooled and at least one electric coolant pump 

controlled by an electronic switching device being provided in at 
«, least one cooling circuit of an engine to be cooled- The conveying 
| ! capacity of the electric pump is set as a function of operating 
variables of the engine to be cooled and of further variables, while 
the mechanical pump is designed for a basic conveying capacity. In 
the coolant circuit a heat exchanger which is operated as a radiator, 
the cooling capacity of which can be altered with the aid of a 
radiator blind and of a fan, is arranged in a first coolant path. An 
™ additional heat exchanger, the waste heat of which is used for 
f j heating purposes or for further engine cooling, is arranged in an 
additional coolant path or in a separate coolant circuit. 
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